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Chaska

Laketown TWP

Dahlgren TWP 

Victoria

Jackson TWP

Chanhassen

Chanhassen

Tallista

Antecedentes

• Definir los problemas del sistema de transporte y las oportunidades

potenciales tanto en la actualidad y en el futuro

• Desarrollar y evaluar posibles alternativas de mejora de

infraestructura

• Establecer recomendaciones de mejora de la infraestructura

• Desarrollar un plan de implementación a largo plazo que puede ser eliminado en el

tiempo durante

Condado de Carver, en colaboración con MnDOT, Chaska, Victoria, Waconia, y Laketown 

Township, está trabajando para identificar mejoras en el sistema de transporte en la 

Highway 10 (Engler Boulevard) de la Highway 43, en el oeste del Laketown Township a la 

Highway 61 en la Ciudad de Chaska. Highway 10 es una carretera importante en el 

condado de Carver proporcionar conexiones a múltiples comunidades y vehículo con 

capacidad, peatón, bicicleta, tránsito y transporte de mercancías por igual.

Propósito del proyecto 

1 - Occidental
subárea 

3 - Middle Chaska

Área de estudio

Metas

• Proporcionar movilidad vehículo eficiente y fiable

• Segura cabida a todos los usuarios del sistema

• Proporcionar una red de transporte integral que los apoyos

existentes y futuras desarrollo de la tierra

• Proporcionar mejoras de infraestructura compatibles con el medio

ambiente

• Desarrollar un plan de implementación de la responsabilidad financiera

https://www.co.carver.mn.us/Hwy10StudyVictoriaChaska

Gerente de proyecto 

Angie Stenson, AICP Sr. 

Planificador de Transporte 

612-360-7422

astenson@co.carver.mn.us
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Participación de la comunidad 

Manténgase informado, Involúcrate

Involucrar a los interesados es un componente clave de la autopista 10 Estudio del Corredor en Victoria y Chaska. Existen 

múltiples formas en las que puede participar!

Suscribirse a boletines electrónicos

Suscribirse para recibir actualizaciones y anuncios de proyectos por correo electrónico.

Siga @CarverCountyPW en las redes sociales

Carver Condado de Obras Públicas (@CarverCountyPW) compartirá noticias y anuncios en Facebook y Twitter 

proyecto. También puede buscar mensajes relacionados con el proyecto utilizando # Plan10.

Asistir a una jornada de puertas abiertas

casas abiertas múltiples se llevará a cabo a las actualizaciones de las acciones y la opinión del público a cobro revertido. Para la 

notificación de información de planificación, suscribirse a boletines electrónicos o seguir Carver Obras Públicas del Condado 

(@carvercountypw) en las redes sociales.

Visita el sitio web del proyecto

Compruebe con frecuencia para programar actualizaciones y anuncios sobre los próximos eventos como jornadas de 

puertas abiertas y encuestas en línea.

Participar en una reunión del Grupo Subárea

Las reuniones se celebrarán en los próximos meses para involucrar a los participantes ubicados en áreas específicas de 

interés. 

Llegar al Gestor del Proyecto

Preguntas, comentarios o preocupaciones? Llegar a Angie Stenson, AICP, Planificador de Carver County Senior 

de Transporte al 952-466-5273 o astenson@co.carver.mn.us.

Página web del proyecto

https://www.co.carver.mn.us/Hwy10StudyVictoriaChaska

Lo que puede hacer hoy en día:

• Revisar los materiales informativos y pantallas

• comentarios realice en los formularios de comentarios

• “Voto” para las cuestiones que considere más importante

• Haga preguntas - estamos aquí para escuchar y ayuda!
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Asistencia

¿Cómo asistentes escuchan sobre la 

jornada de puertas abiertas?

50

Email

Personas se 

inscribieron en

Envío

Boca a boca 

Social Media

Web

Considere controles de intersección alternativos

la congestión del tráfico Dirección

la toma de dificultad giros a la izquierda en la autopista 10

Señal desequilibrio tiempo, especialmente en la autopista 10 / Hwy 41 intersección

Las líneas de visión son un problema

Mejorar senderos no motorizados conexiones y la seguridad con más off-road senderos y mejor que unen

INPUTiD

Casa abierta

15 de noviembre 2018 15 de noviembre 2018 Reuniones de Grupos FocalesReuniones de Grupos Focales

asistentes: asistentes: Representantes del condado de Carver, la Ciudad de Chaska, y Bolton y Menk, Inc. se reunieron con grupos focales de las partes interesadas que utilizan 

conRepresentantes del condado de Carver, la Ciudad de Chaska, y Bolton y Menk, Inc. se reunieron con grupos focales de las partes interesadas que utilizan con  frecuencia Highway 10 (Engler Boulevard) en sus actividades diarias.

21 de de agosto de, 2019

Agosto - 

de septiembre de 2019

Propósito: Como parte del estudio Propósito: Como parte del estudio 

en curso de la carretera 10, 

INPUTiD, un mapa de comentarios 

en línea, se utilizó para recoger 

información de la comunidad sobre 

los temas.

z

Los temas más populares

LA CONGESTIÓN 

DEL TRÁFICO 

LÍNEAS difícil de cruzar / 

mala visión MEJORADO DE 

CONTROL DE TRÁFICO

Los pasos de peatones 

SAFER

RECORRIDOS para 

los peatones

paisaje urbano 

EMBELLECIMIENTO

RESPETUOSO DEL MEDIO AMBIENTE

Carriles de giro 

adicional 

necesaria
COMENTARIOS

63

¿Cómo la gente oye hablar 

INPUTiD?

• Envío

• Sitio web

• Medios de comunicación social

• Casa abierta

Lo que escuchamos

las líneas de 

visión pobres - podar visión pobres - podar 

árboles / ajustar las 

señales para ayudar 

con la visibilidad

Difícil de girar a la izquierda de 

roble blanco Barrio limitados 

debido a las lagunas en el 

tráfico.

vehículos 

observaron utilizando observaron utilizando 

hombros 

pasen y pasen y 

Deja de correr 

señales

Acceso a Chaska 

Escuela Media West es 

complicado de hacer en 

hora punta y el Centro de 

Eventos de la Comunidad

frecuencia de la señal es un frecuencia de la señal es un 

problema al entrar en la 

autopista 212 y para los 

vehículos que entran en la 

autopista 10 de 

la autopista 41

Brandondale Mobile Home 

Park tiene solamente 

un punto de accesoun punto de acceso a la a la  

Highway 10.

controles de tráfico a lo largo de la 

autopista 10 - desear para rotondas o autopista 10 - desear para rotondas o autopista 10 - desear para rotondas o 

señales con carriles de giro designados. 

Cualquier mejora necesitan para crear 

mejores instalaciones de cruce de 

peatones, especialmente

Cerca de la escuela

Añadir un rastro en el lado Añadir un rastro en el lado 

norte de la carretera.

Difícil entrar en 

la Highway 10 

desde múltiples 

intersecciones debido 

a la congestión del 

tráfico y de las copias 

de seguridad

Añadir la fauna 

cruce de 

señalización.

Extender los carriles 

de giro para entrar en de giro para entrar en 

la escuela - autobuses 

obtener una copia de 

seguridad

En muchas intersecciones, 

giros a la izquierda son difíciles.

Considere hacer carriles de giro más 

largo, el ajuste de la temporización de la 

señal de tráfico, o la adición de una 

rotonda.

= Comentario Residente

Lo que hemos oído

Lo que escuchamos

Condiciones existentes y Problemas Ientification
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2020

z

SOPORTE PARA 

GLORIETAS / 

SEMÁFORO EN HWY 

43 / HWY 10 

INTERSECCIÓN 

SOPORTE PARA EL 

SEMÁFORO EN 

HWY 212 / HWY 10 

INTERSECCIÓN

Preocupación por 

el aumento HWY 10 

a una de cuatro 

carriles

DIFÍCIL gire a la izquierda 

en West Creek SOBRE 

Engler DURANTE punta 

del tráfico

INPUTiD

Casa abierta

Diciembre 2019 a 

enero 2020

Propósito: Como parte del estudio Propósito: Como parte del estudio 

en curso de la carretera 10, 

INPUTiD, un mapa de comentarios 

en línea, se utilizó para recoger 

información de la comunidad sobre 

los temas.

Los temas más populares

COMENTARIOS

6

¿Cómo la gente oye hablar 

INPUTiD?

• Envío

• Sitio web

• Medios de comunicación social

• Casa abierta

= Comentario Residente = 

Observación General

Lo que hemos oído

Lo que escuchamos

Desarrollo del concepto y Evaluación 

Lo que escuchamos

Peatonal 

preocupacione

s de seguridad de seguridad enen  

Park Ridge Drive

Concepto de rotonda

fue muy apoyado

en Bavaria Road.

Prefiero una reducción de Prefiero una reducción de 

los conflictos modificado 

intersección en la 

Intersección de la 

Highway10/Highway 43 E.

considerar la adición 

una señal de 

tráfico o rotonda 

en el Intersección de la 

Highway 10/

Highway 43W.

Considerar separación Considerar separación 

de grado en el cruce de grado en el cruce 

TCWR ferrocarril.

Múltiple lugares de acceso Múltiple lugares de acceso 

rodeando la intersección rodeando la intersección 

de la carretera 10 / Highway 

11 son 

sobre.

Considere una 

rotonda en la Highway 

10 con intersecciones 

Park Ridge Drive y 

White Oak Drive.

sugerencia 

redirigir la 

intersección 

Creek Road 

alternativas a las del 

Clover Ridge 

Drive.

Mejorar la señal 

de tráfico

en la Highway 15.

Prefiero una 

señal de tráfico señal de tráfico enen  

la Highway 11 / 

Highway 10 

intersección.

Considere un giro a la derecha

carril en la Highway 10

entrando en White Oak Drive

y en White Oak Drive entrando en 

Highway 10.

19 de diciembre 2019

Las reuniones de las partes interesadas

Las partes interesadas que hemos escuchado de:

Chaska Veterinarian 

ISD 112 (School District)

Laketown Township

El Centro de Mayores Lodge en el centro de la comunidad Chaska

Brandondale Barrio

Valle Iglesia Evangélica Libre

Agregue una señal 

de tráfico completa

en la Highway 41 y 

Highway 10

intersección.
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Consideraciones sobre el diseño general - Este

S ¼S ¼

Chaska

griep PARQUE

Meadow Park

Park Community Center

Lions Park 

Riverview Park

Existente diario promedio anual de los 

volúmenes de tráfico (DAAT)

Proyectados 2040 Volúmenes AADT

Cruce peatonal descontrolado

Preocupaciones de choque

El acceso eficiente a los servicios de 
emergencia Vehículos

Las vías de acceso potencial del colector

Senderos

Leyenda del mapa Para llevar clave (s)

Brecha en la red peatonal 

corrientes 

Espacio abierto
XXXX XXXX

XXXXXXXX

76007600

50005000

12,300

Chaska Place 
Apartments 

Valle Evangélica Valle Evangélica 

Free Church Iglesia Libre

Medio Oeste oeste

de la escuela

Oriente Medio 

Escuela Escuela

Media Medio 

Chaska Chaska

Shepherd of the Hill 

PresbyterianPresbyterian 
Holiday 

Stationstore
 

Chaska Fire 
Station

ineficientes operaciones con 

volúmenes de tráfico futuro

ineficientes operaciones con 

volúmenes de tráfico futuro

ineficientes operaciones con 

volúmenes de tráfico futuro

ángulo recto x10 accidenteángulo recto x10 accidente

X6 peatones 

accidente

Coordinar con la 

recomendación de 

rotonda en la autopista 

61 / Hwy 10 

intersección

Las mejoras potenciales del corredor tendrán 

que considerar y tratar los siguientes elementos:

• Las intersecciones y segmentos con choque y operaciones preocupaciones

• Seguridad del paso de peatones que rodea a las escuelas del área

• Las brechas en la red peatonal / bicicleta

• Seguro y espaciamiento de acceso de vehículos efectiva

• aumento de los volúmenes y áreas de posible desarrollo de tráfico proyectados

• movimiento eficiente y eficaz de los servicios municipales y de emergencia de la

ciudad

2-Carril Sección

4-Carril Sección

4-Carril Sección

2-Carril Sección

37503750 69003750 69006900
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parques y áreas de desarrollo 

previstas en 

Punto único de acceso a más de 100 residencias

12,700
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123001230076007600

Leyenda del mapa

Proyectado 2040 Volúmenes AADT 

media anual de tráfico volúmenes (DAAT) 

al día - actual

## ,## ## # ,# ##

# # ,# ### # ,# ##

Bavaria Road White Oak Drive 

Alternativas y desestimó una 

opinión:

Dos carriles Rotonda:

1. conflictos, la seguridad, los peatones /

bicicletas y movilidad ambiental

2. Los retrasos en el tráfico de largo con los

volúmenes de tráfico futuro

3. peatonal / moto estrés y

confusión

4. significativos impactos derecho de vía

Construir parcial de la señal:

Construir menos eficaz que la señal completa de la 

movilidad de vehículos

Contexto de Apoyo a una construcción 

completa de la señal de tráfico

• Proporciona mayor eficiencia de los vehículos que

otras opciones

• El más eficaz para el alojamiento de carga

del vehículo demandas de desarrollo

• Cuenta con apoyo de la agencia

• ¿Se incluyen los pasos de peatones a distinto

nivel, si los fondos disponibles

• La mayoría de las respuestas públicas apoyan esta

opción

señal completaseñal completa  

construcción

Fase I: 4 Carril TWSC w / La mediana 

de los giros en U

Tanteador

La movilidad de vehículos 

+ +

Seguridad del usuario 

o

financieramente responsable financieramente responsable 

Compatibilidad para el Medio Ambiente Compatibilidad para el Medio Ambiente 

Desarrollo de la Tierra apoyo Desarrollo de la Tierra apoyo 

+

La 

puntuación global

Rotonda

La movilidad de vehículos 

+ +

Seguridad del usuario 

+

financieramente responsable 

+

Compatibilidad para el Medio Ambiente Compatibilidad para el Medio Ambiente 

Tanteador

Desarrollo de la Tierra apoyo Desarrollo de la Tierra apoyo

+ +

La 

puntuación global

Fase I (corto plazo): 4-Carril 
TWSC con 4 pistas con 
mediana de giros en U

Fase II (largo plazo): 
Señal de tráfico

Rotunda

CLAVE PARA LOS RESULTADOS

mínimamente cumple 

medida

Cumple 

medida

Supera 

medida

No cumple 

con medida

-

CALIFICACIÓN 

GENERAL 

O

CALIFICACIÓN 

GENERAL 

+

CALIFICACIÓN 

GENERAL 

+ +

CALIFICACIÓN 

GENERAL

Control de Tráfico Mejoras - Este (Bavaria a la Highway 41) - para la implementación

Contexto para soportar una 

Roundabout:

• Disminuye retrasos calle lateral

• Más seguro que la señal de tráfico

• Pronosticó menor accidente y la

gravedad

• Menos vehículo para vehículos conflictos

• Menos vehículo a conflictos

peatonales

• La mayoría de las respuestas públicas apoyan

esta opción

Alternativas y desestimó una 

opinión:

Señal de tráfico: No es tan eficaz como la rotonda de la Señal de tráfico: No es tan eficaz como la rotonda de la 

movilidad del vehículo o la seguridad del usuario

Alternativas y desestimó una 

opinión:

TWSC (2-Lane): problemas de movilidad en la TWSC (2-Lane): problemas de movilidad en la 

autopista 10 y White Oak Drive

Rotonda: temas operaciones / de seguridad con Rotonda: temas operaciones / de seguridad con 

la proximidad a la señal de tráfico en la carretera 

41

Las conexiones alternas Acceso completo: La Las conexiones alternas Acceso completo: La 

falta de apoyo de la agencia, la adquisición de 

propiedades, y los altos costos

Acceso restringido: temas operaciones / Acceso restringido: temas operaciones / 

seguridad; No soportado

+ +

La 

puntuación global

Tanteador

La movilidad de vehículos 

+ +

Seguridad del usuario 

+ +

financieramente responsable financieramente responsable 

Compatibilidad para el Medio Ambiente Compatibilidad para el Medio Ambiente

Desarrollo de la Tierra apoyo Desarrollo de la Tierra apoyo

Fase II: Señal de 

tráfico 

Highway 41

Construir señal completa

La movilidad de vehículos 

+ +

Seguridad del usuario 

+

financieramente responsable 

+

Compatibilidad para el Medio Ambiente Compatibilidad para el Medio Ambiente 

Tanteador

Desarrollo de la Tierra apoyo Desarrollo de la Tierra apoyo 

+

La 

puntuación global

Contexto para apoyar las opciones 

de:

4-Carril TWSC (a corto plazo)

• Menor costo

• Movilidad Eficiente vehículo / fiable

• Intersección configurado para acomodar la señal en

el futuro

• Las respuestas públicas apoyan esta opción Señal de

tráfico (a largo plazo)

• Movilidad vehículo eficiente

• Entre las opciones más seguras para los peatones y el tráfico

que entra calle lateral

• Óptima solución a largo plazo

• La mayoría de las respuestas públicas apoyan esta opción

+

CALIFICACIÓN 

GENERAL

+

CALIFICACIÓN 

GENERAL 

+ +

CALIFICACIÓN 

GENERAL

+ +

CALIFICACIÓN 

GENERAL

ENGLER BLVD 
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Park Ridge Drive

1270012700

50005000

Leyenda del mapa

Proyectado 2040 Volúmenes AADT 

media anual de tráfico volúmenes (DAAT) 

al día - actual

## ,##### ,###

## ,##### ,###

Engler BLVDEngler BLVD

Fase I (a corto plazo): 

Mejorada de señal

Fase II (a largo plazo): Fase II (a largo plazo): 

rotonda rotonda

Rotonda

La movilidad de vehículos 

+ +

Seguridad del usuario 

++

++

financieramente responsable 

+

Compatibilidad para el Medio Ambiente Compatibilidad para el Medio Ambiente 

+

La 

puntuación global

Tanteador

Desarrollo de la Tierra apoyo Desarrollo de la Tierra apoyo

RotondaRotonda

señal de tráfico mejorado para incluir 

intermitente flechas amarillas y la 

mejora de las instalaciones 

peatonales.

Control de Tráfico Mejoras - Este (Crest Drive a la Highway 15) -  para la implementación

Contexto para soportar una 

Roundabout:

• La movilidad de vehículos eficientes y fiables

• Menor prevé accidente y la gravedad de

la señal de tráfico

• Menos del vehículo a los conflictos de vehículos

• Menos del vehículo a conflictos peatonales

• La mayoría de las respuestas públicas apoyan esta

opción

Alternativas y desestimó una 

opinión:

Señal de tráfico: Superior espera que las Señal de tráfico: Superior espera que las 

operaciones de tráfico de tasa de choque y pico 

menos eficientes y de menor actividad.

Contexto para soportar una 

señal de tráfico mejorada

• operaciones de tráfico eficientes

• adquisición de propiedades mínimas e

impactos ambientales

• Bajo costo

• La mayoría de las respuestas públicas apoyan esta

opción

Contexto para soportar una 

Roundabout

• operaciones de tráfico eficientes

• mayor seguridad del usuario

+

La 

puntuación global

Tanteador

La movilidad de vehículos 

+ +

Seguridad del usuario 

+ +

financieramente responsable 

+

Compatibilidad para el Medio Ambiente Compatibilidad para el Medio Ambiente 

Desarrollo de la Tierra apoyo Desarrollo de la Tierra apoyo

Fase II: 

Rotonda

La movilidad de vehículos 

+ +

Seguridad del usuario 

+

financieramente responsable financieramente responsable

Compatibilidad para el Medio Ambiente Compatibilidad para el Medio Ambiente 

+ +

La 

puntuación global

Tanteador

Desarrollo de la Tierra apoyo Desarrollo de la Tierra apoyo

Highway 15

Fase I: Mejora de la 

Señal

6900690037503750

+ +

CALIFICACIÓN 

GENERAL

CLAVE PARA LOS RESULTADOS

mínimamente cumple 
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Supera 
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No cumple 

con medida

-
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GENERAL 
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+
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+ +
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+
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Highway 10/Highway 41 Seguridad del paso de peatones

• promover la conectividad regional para las actividades no

motorizadas

• reducir las barreras de carreteras de cruce con altos volúmenes

de tráfico

• mejorar la seguridad de peatones y ciclistas

Ver los mapas a la derecha para ver las ubicaciones potenciales para los cruces 

a distinto nivel.

La Ciudad de Chaska y el Condado de Carver están explorando 

varias opciones para mejorar la seguridad del paso de peatones en 

la Highway 10 y la Highway 41. Esto incluye "en el grado" y "a 

desnivel" cruzar las opciones de mejora. Este proyecto ayudará a 

identificar las opciones que podrían aplicarse si se dispone de 

fondos.

Las mejoras en el grado

mejoras intersección para la intersección de la Highway / Highway 10 

incluyen mejoras de señal de tráfico con carriles adicionales y las 

medianas Centro amplió añadido a ambas carreteras. medianas Center 

proporcionan refugio peatonal; peatones pueden esperar en la mediana 

hasta que se detiene el tráfico y proceder al otro lado en un cruce de dos 

fases. Además de proporcionar las medianas de centros en todos los 

enfoques, las mejoras de la señal de tráfico podrían ser completadas 

para mejorar la seguridad de los peatones, las posibles mejoras incluyen:

• La implementación de un intervalo peatonal que conduce

• No girar a la derecha en rojo

• Un letrero en blanco con mensajes adicionales cuando un peatón está presente

Las mejoras a desnivel

Los socios del proyecto están considerando opciones para la separación 

de grado, que se permite que los peatones pasen por debajo de la calzada 

entre los destinos. Esta opción sería maximizar la seguridad de los 

peatones, pero costaría mucho más que las opciones a nivel.

¿Por qué considerar un cruce a desnivel?

Pasos a nivel separados:

Engler BlvdEngler Blvd

Valley Evangelical 
Free Church

Holiday 
Stationstore

Chaska Middle 
school West

Shepherd of the Hill 
Presbyterian

Ejemplo Underpass

6 choques con 

peatones

CHASKA MIDDLE
SCHOOL 

Paso 
subterráneo 
para peatones

Paso subterráneo 
para peatones 

Conexión 
propuesta 
para peatones
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Implementación del proyecto de Highway 10

Chaska

14

CONDADO

LA CARRETERA

61

CONDADO

LA CARRETERA

15

CONDADO

LA CARRETERA

Un plan de implantación se rompe hacia abajo todas las mejoras recomendadas en proyectos potenciales para el diseño final y la construcción. Fases se identifican con los

marcos de tiempo basados en las necesidades, prioridades y oportunidades de financiación disponibles.

¿Qué es un plan de implementación?

Término corto Mediano plazo A largo plazo4-6 años 6-12 años 12-20 años

1. Reconstrucción de oeste de White Oak Drive al este de Crest Drive. 

2 y 3. Los pasos de peatones a desnivel en la Highway 10 / Highway 41 intersección (las piernas 

Norte y Este).

Subárea occidental:

4. Intersección mejoras en la Highway 10 / Highway 11 también se identifican como un proyecto a corto 

plazo.

1. Reconstrucción y rotonda en la Highway 10 y la intersección del Bavaria Road.

2. Reconstrucción de Bavaria Road a White Oak Drive.

3. Highway 10 reconstrucción y Park Ridge Drive mejoras.

1. Reconstrucción del este de la Highway 212 rampas a extremo oeste de Bavaria Road.

2. Reconstrucción del este de Park Ridge Drive a la Highway 61 y Ridge Lane paso inferior.

10

CONDADO

LA CARRETERA

Este de la Hwy 212 al 

oeste de rampas de acceso

Bavaria Rd.

Largo Plazo 1

Construir todo si la 

construcción de todo si 

la financiación federal de 

la financiación federal 

concedió: otorgado:

Bavaria Rd. rotonda

y la Hwy 10 

mejoras.

Intermedia 1

Al oeste de White 

Oak Dr. al este de 

Crest Dr.

Corto Plazo 1

Park Ridge Dr. 

rotonda y la 

Hwy 10 

mejoras.

Intermedia 2

Al este de Park Ridge Dr. hacia 

la Hwy 61 y Ridge Lane 

paso inferior.

Largo Plazo 2

Reconstruir Hwy10 de Brandondale 

a la Hwy 61 como un 2-lane dividido hwy con 

rotondas En Hwy 15 y la Hwy 61.

Grado separó la Hwy 10 y la 

Hwy 41 peatonal cruces.

Short-Term 2 y 3

Oportunidad / Desarrollo Impulsado

Engler Blvd
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Highway 10 / Highway 11 Intersección

Área del Proyecto concepto de mejora de desarrollo occidental está en curso. Una casa abierta se prevé para junio de 2020 para presentar conceptos preferidos y un plan para su implementación.

4 carriles (mayor capacidad)

Señal de tráficoSeñal de tráfico 

Consideraciones de diseño Consideraciones de diseño Mejora Recomendado 

Revisar los lugares de acceso principal y 

secundario

sección propuesta típica, configuración de 

carril, y otros detalles de diseño 

actualmente en revisión.

área de desarrollo de planificación

El oeste de la subzona clave para llevar

Las mejoras potenciales del corredor tendrán 

que considerar y tratar los siguientes elementos:

• Intersecciones y segmentos con choque y operaciones preocupaciones

• Highway 10 corredor se identifica como una instalación de transporte en 
bicicleta regional

• Corredor actualmente carece de instalaciones para peatones

• espaciamiento de acceso de vehículos seguros y efectivos para las 
calzadas privadas y vías públicas

• aumento de los volúmenes de tráfico proyectados

• Las áreas de posible desarrollo de nuevas vías colectoras

• Cruce de ferrocarril

Revisar los lugares de acceso principal y 

secundario
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